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Abstract of W09315331 
A floating caliper disc brake as claimed has a 
fixed brake bearer (1) with two bearer arms (2, 3) 
extending beyond the outer edge (4) of a brake 
disc (5). On both sides of the brake disc (5) there 
are brake shoes (6, 7) which are movably 
supported on the bearer arms (2, 3) and 
surrounded by a floating caliper (14) guided so as 
to be axialiy movable on the brake bearer (1). A 
spring arrangement operating axialiy on the 
brake shoes (6, 7) to release the brake reinforces 
the setting of a clearance between the brake 
shoes (6, 7) and the brake disc (5) after braking. 
According to the invention, the spring 
arrangement has at least one expansion spring 
(19, 20, 28, 29, 40, 41) which is axialiy 
immovably secured to a section of a bearer arm 
(2, 3) of the brake bearer (1) above the outer 
edge (4) of the brake disc (5). The expansion 
spring (19, 20, 28, 29, 40, 41) has at least two 
spring arms (22, 23, 24, 25, 36, 37, 38, 39, 44, 
45, 46, 47) which bear axialiy flexibly on the 
back-plates (8) of the brake shoes (6, 7). The 
spring arrangement of the invention 
advantageously ensures an even distribution of 
the clearance over the brake shoes (6, 7). 
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(57) Abstract 

A floating caliper disc brake as claimed has a fixed brake bearer (1) with two bearer arms (2 3) extendine bevond the n„t P r 

bearer arms (2, 3) and surrounded by a floating caliper (14) guided so as to be axially movable on the brake bearer (I) A sorine 
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sind und von eine m am Bre.str^ (1 ) 

einwirkende Federanordnung unteStfiS nach d^B^^^f^ ^ Br T emsbacken ^ D «ial in BiemsiascriStong 
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Schwimmsattel-Scheibenbremse mit Spreizf edern fur die Brems- 
backen 



Die Erfindung betrifft eine Schwimmsattel-Scheibenbremse, bei 
der die Bremsbacken in Bremsloserichtung mittels Spreizfedern 
vorgespannt sind, um das Einstellen eines Bremsluf tspiels 
zwischen den Bremsbacken und der Bremsscheibe nach der Brems- 
betatigung zu unterstiitzen, gemafl dem Oberbegriff des Patent- 
anspruchs 1. 

Eine gattungsgemafie Scheibenbremse ist beispielsweise aus der 
DE-OS 29 31 071 bekannt. Bei der bekannten Scheibenbremse ist 
eine S-f6rmig gebogene Drahtfeder im Zentrum der Bremse ange- 
ordnet. Die Enden der Drahtfeder liegen an den Riickenplatten 
der Bremsbacken an und spannen dadurch die Bremsbacken in 
Bremsloserichtung vor. Ein Ende der Drahtfeder ist an einer 
kolbenseitigen Bremsbacke befestigt. Die Drahtfeder ist also 
"schwimmend- angeordnet und nicht an einer ortsfesten Be- 
festigungsstelle befestigt. 

Bei zunehmendem VerschleiB der Reibbelage verschiebt sich der 
Schwimmsattel zusammen mit der aufieren, der Betatigungsvor- 
richtung gegenxiberliegend angeordneten Bremsbacke. Die an der 
BetStigungsvorrichtung anliegende, kolbenseitige Bremsbacke 
hingegen verschiebt sich relativ zum Schwimmrahmen und zur 
Spreizf eder um einen Betrag, der der Summe der beiden abge- 
nutzten Reibbelagstarken entspricht. Aufgrund der hinsicht- 
lich der Verschiebewege der Bremsbacken unsymmetrischen An- 
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ordnung von Schwimmsattel-Scheibenbremsen gewahrleistet eine 
"schwimmende" Spreizfeder nicht in jedem Fall, dafl nach dem 
Bremsen das Bremsliiftspiel auf beide Bremsbacken gleichmaflig 
verteilt ist. 

Weiterhin sind Einrichtungen zur elektrischen Anzeige des Be- 
lagverschleifles der Bremsbelage bekannt. Diese bestehen bei- 
spielsweise aus einem elektrischen Kontakt, der am Bremsbelag 
angebracht ist und bei f ortgeschrittenem Belagverschleifi ge- 
schlossen oder unterbrochen wird. Eine derartige Einrichtung 
eignet sich aber nur zur Warnung vor verschlissenen Bremsbe- 
lagen, nicht jedoch zur kontinuierlichen Anzeige der Belag- 
starke. Andere Einrichtungen, die fur eine kontinuierliche 
Anzeige geeignet sind, nutzen beispielsweise die Verschiebung 
des Bremssattels gegenuber dem am Achsschenkel des Fahrzeugs 
fest verankerten Bremstrager, die bei zunehmendem Belagver- 
schleiB immer gr6Ber wird. Fur diesen Zweck wird gewohnlich 
ein veranderlicher elektrischer Widerstand mit einem ver- 
schiebbaren Schleif kontakt verwendet. Nachteilig an der letz- 
teren Einrichtung ist der relativ komplizierte Aufbau, der 
nicht unerhebliche Fertigungskosten verursacht. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schwimmsattel-Scheiben- 
bremse hinsichtlich der gleichmafiigen Verteilung des Brems- 
liiftspiels auf die Bremsbacken zu verbessem. Eine weitere 
Aufgabe besteht darin, eine kostengiinstige elektrische Belag- 
verschleiflanzeige anzugeben. 

Die Losung der Aufgabe ergibt sich aus dem kennzeichnenden 
Teil des Patentanspruchs 1. im Prinzip besteht die erfin- 
dungsgemafle LSsung darin, eine Spreizfeder an einem orts- 
f esten Punkt der Scheibenbremse auf einem Tragerarm des . 
Bremstragers zu befestigen. Von der symmetrisch iiber dem 



aufleren Rand der Bremsscheibe angeordneten Befestigungsstelle 
erstrecken sich jeweils zwei Federarme in die Bremse hinein, 
wo sie an den Riickenplatten der Bremsbacken anliegen und die- 
se in Bremsloserichtung vorspannen. Aufgrund ihrer ortsfesten 
Fixierung wird die Spreizfeder als Ganzes nicht verschoben, 
wenn mit zunehmendem Reibbelagverschleifi der Schwimmsattel 
und relativ zu diesem die kolbenseitige Bremsbacke in entge- 
gengesetzte axiale Richtungen verschoben werden. Lediglich 
die Federarme der Spreizfeder werden symmetrisch zueinander 
axial ausgelenkt. Die erf indungsgemafie Anordnung gewahr- 
leistet eine gleichmaflige Verteilung des Bremsliiftspiels auf 
beide Bremsbacken, 

Aus den Anspruchen 2 bis 8 ergeben sich bevorzugte Ausfiih- 
rungformen der Erfindung, die hinsichtlich ihrer einfachen, 
kostengiinstigen und funktionellen Ausgestaltung besonders 
vorteilhaft sind. 

Mit den Anspriichen 9 und 10 sollen auch entsprechend ausge- 
staltete Spreizfedern zur Verwendung in einer erf indungsge- 
mafien Scheibenbremse unter Schutz gestellt werden. 

Eine weitere Losung der gestellten Aufgaben ergibt sich aus 
den Anspriichen 11 bis 13. Die Anordnung eines DehnungsmeB- 
streifens erlaubt eine kontinuierliche Anzeige des Belagver- 
schleifles mit einem denkbar geringen Fertigungsauf wand . Bei 
zunehmendem BelagverschleiB verschieben sich die Bremsbelage 
gegeniiber dem Brerastrager, an dem die Spreizfeder angeklemmt 
ist. Dabei werden die Federarme ausgelenkt und auch der mitt- 
lere Bereich des Bef estigungsabschnitts geringfiigig verbogen. 
Diese Verbiegung bewirkt eine Widerstandsanderung in dem auf- 
geklebten Dehnungsmeflstreifen, die iiber eine kolibrierte 
elektrische Anzeige kontinuierlich angezeigt wird. Dadurch 
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kann der Fahrer des Fahrzeugs stets die verbleibende Restbe- 
lagstarke ablesen. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand 
der Zeichnungen naher erlautert. 

Es zeigen 



Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Schwimmsattel-Scheibenbrem- 
se mit einer erf indungsgemaflen Federanordnung in ei- 
ner ersten Ausfiihrungsf orm; 

Fig. 2 eine teilweise geschnittene Seitenansicht gemafl 
Linie A-A von Fig. 1; 

Fig. 3 eine Draufsicht auf eine Schwimmsattel-Scheibenbrem- 
se mit einer erf indungsgemafien Federanordnung in ei- 
ner zweiten Ausfiihrungsform; 

Fig. 4 eine teilweise geschnittene Seitenansicht gemaB 
Linie A-A von Fig. 3; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf eine weitere Ausfiihrungsf orm der 
Erfindung mit einer Anzeigevorrichtung fur den Be- 
lagverschleifl; 

Fig. 6 eine teilweise geschnittene Seitenansicht gemafl 
Linie A-A von Fig. 5. 

Die in den Figuren dargestellte Schwimmsattel-Scheibenbremse 
weist einen ortsfesten Bremstrager 1 auf, der mit zwei Tra- 
gerarmen 2,3 uber den aufleren Rand 4 einer Bremsscheibe 5 
ragt. Beiderseits der Bremsscheibe 5 sind zwei Bremsbacken 



6,7 angeordnet, die jeweils eine Riickenplatte 8 und einen auf 
der Riickenplatte 8 befestigten Reibbelag 9 aufweisen. Die 
Riickenplatten 8 weisen hammerkopf f ormige Vorspriinge 
10,11,12,13 auf, die in Umfangsrichtung abstehen und zur Ab- 
stiitzung der Bremsbacken 6,7 an den Tragerarmen 2,3 axial 
verschiebbar gefiihrt sind. Die beim Bremsen an den Brems- 
backen 6,7 auftretenden Reibkrafte werden iiber die Vorspriinge 
10,11,12,13 auf die Tragerarme 2,3 ubertragen. Ein Schwimm- 
sattel 14 ist mittels zweier Bolzenfiihrungen 15,16 am Brems- 
trager 1 axial verschiebbar gefiihrt. Der Schwimmsattel 14 um- 
greift die Bremsbacken 6,7 und den aufieren Rand 4 der Brems- 
scheibe 5 und ist mit einer Betatigungsvorrichtung 17 verse- 
hen, die einen in den Fig. 2, 4 und 6 durch Strichelung ange- 
deuteten Bremskolben 18 aufweist. Bei Betatigung der Betati- 
gungsvorrichtung 17 wird die kolbenseitige Bremsbacke 6 mit- 
tels des Bremskolbens 18 direkt und die gegeniiberliegende, 
aufiere Bremsbacke 7 aufgrund einer Verschiebung des Schwimm- 
sattels 14 indirekt an die Bremsscheibe 5 angedriickt. 

Nach der Bremsbetatigung mufi zwischen den Reibflachen der 
Bremsbacken 6,7 und der Bremsscheibe 5 ein Liiftspiel einge- 
stellt werden, urn ein unbeabsichtigtes Reiben der Reibbelage 
9 an der Bremsscheibe 5 zu vermeiden. Da die kolbenseitige 
Bremsbacke 6 zusammen mit dem Kolben 18, die gegeniiberliegen- 
de Bremsbacke 7 aber zusammen mit dem gesamten Schwimmsattel 
14 bewegt werden mufl, konnen durchaus verschieden starke 
Riickstellkrafte zur Einstellung des Liiftspiels an der Brems- 
backe 6 und der Bremsbacke 7 erforderlich sein. 

In einem ersten, in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel der Erfindung sind zur Einstellung des Liift- 
spiels zwei Spreizfedern 19,20 vorgesehen, die mittels Kerb- 
nageln 21 an den Tragerarmen 2,3 befestigt sind. Die Kerbna- 
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gel 21 sind jeweils in einera xiber dem SuBeren Rand 4 der 
Bremsschei.be 5 angeordneten Abschnitt der Tragerarme 2,3 und 
beziiglich der Dicke der Bremsscheibe 5 mittig angeordnet. Die 
Spreizfedern 19,20 sind einstiickig aus Federdraht geformt und 
besitzen jeweils zwei Federarme 22,23,24,25, die von einem 
schlaufenformig urn den Kerbnagel 21 gewickelten Bef estigungs- 
abschnitt 26,27 ausgehen. Die Federarme 22,23 bzw. 24,25 sind 
zueinander V-f ormig angeordnet und liegen mit ihren freien 
Enden an den hammerkopf f ormigen Vorspriingen 10,12 bzw. 11,13 
der Riickenplatten 8 an. Die Spreizfedern 19,20 sind vorge- 
spannt, so daB ihre Federarme 22,23,24,25 Federkrafte in 
Bremsloserichtung auf die Vorspriinge 10,11,12,13 der Rucken- 
platten 8 ausiiben. Nach der Betatigung der Bremse werden also 
die Bremsbacken 6,7 durch die Spreizfedern 19,20 in axialer 
Richtung von der Bremsscheibe 5 weggeschoben, wobei zwischen 
den Reibflachen der Bremsbacken 6,7 und der Bremsscheibe 5 
ein Luftspiel eingestellt wird. Wenn die zur Verschiebung der 
kolbenseitigen Bremsbacke 6 erf orderliche Kraft von der zur 
Verschiebung der gegeniiberliegenden Bremsbacke 7 erf order- 
lichen Kraft abweichen sollte, ist es zweckmafiig, die Feder- 
arme 22,24 mit einer von den Federarmen 23,25 abweichenden 
Steifigkeit auszugestalten. Dies kann beispielsweise dadurch 
geschehen, dafl die Federarme 22,24 in ihrer Formgebung oder 
Dicke von den Federarmen 23,25 abweichen. In vorteilhafter 
Weise liegen die Federarme 22,23,24,25 mit ihren freien Enden 
an Abschnitten der hammerkopf f ormigen Vorspriinge 10,11,12,13 
an, die sich in radialer Richtung auBerhalb des Randes 4 der 
Bremsscheibe 5 befinden. Diese Anordnung gewahrleistet , daB 
die Federarme 22,23,24,25 selbst bei vollstandig abgenutzten 
Reibbelagen 9 nicht mit der Bremsscheibe 5 in Beruhrung kom- 
men konnen. Um die Gefahr vollstandig auszuschlieBen, dafi die 
Federarme 22,23,24,25 im Fahrbetrieb verrutschen und dann 
eventuell doch an der Bremsscheibe 5 schleifen konnten, ist 



es zweckmaflig, in den zur Anlage der Federarme 22,23,24,25 
bestimmten Bereichen der Vorspriinge 10,11,12,13 Vertief ungen , 
Offnungen, Bohmngen, Nuten oder dergl. vorzusehen, in die 
die freien Enden der Federarme 22,23,24,25 eingreifen. 

In einem zweiten, in den Figuren 3 und 4 dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung sind ebenfalls zwei Spreizfe- 
dem 28,29 vorgesehen, die jedoch ohne besondere Befesti- 
gungsmittel an den Tragerarmen 2,3 festgeklemmt werden 
konnen. Die Spreizfedem 28,29 sind ebenfalls aus je einem 
Stuck Federdraht gebogen. Jede Spreizfeder 28,29 weist zwei 
im wesentlichen gleiche Drahtschenkel 30,31 bzw. 32,33 auf , 
die jeweils mittels eines Verbindungsabschnitts 34,35 verbun- 
den und hakenformig umgebogen sind. Die Drahtschenkel 
30,31,32,33 umgreifen den Umfang der Tragerarme 2,3 in einem 
iiber dem aufleren Rand 4 der Bremsscheibe 5 angeordneten Be- 
reich. Dadurch sind die Spreizfedem 28,29 an den Tragerarmen 
2,3 unverlierbar festgeklemmt. Die Drahtschenkel 30,31 bzw. 
32,33 und der Verbindungsabschnitt 34 bzw. 35 ragen in einem 
zum Durchgang der Bremsscheibe 5 bestimmten freien Bereich 
des Tragerarms 2 bzw. 3 hinein. Dabei ist der Verbindungsab- 
schnitt 34 bzw. 35 in seiner Lange auf die axiale Breite des 
freien Bereichs abgestimmt, so daJ3 die Spreizfedem 28,29 ge- 
gen Verrutschen in axialer Richtung gesichert sind. Die 
Drahtschenkel 30,31,32,33 gehen zu den freien Drahtenden hin 
in Federarme 36,37,38,39 iiber, die an den Vorspriingen 
10,11,12,13 der Riickenplatten 8 anliegen. Bezuglich der Form, 
Wirkungsweise und der sonstigen Ausgestaltung der Federarme 
36,37,38,39 gilt sinngemafl dasselbe wie fur die Federarme 
22,23,24,25. 

In den Figuren 5 und 6 ist ein weiteres Ausf iihrungsbeispiel 
der Erfindung dargestellt, bei dem wiederum zwei Spreizfedem 
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40, 41 an den Tragerarmen 2, 3 f estgeklemmt sind, Die Spreiz- 
federn 40, 41 sind aus Federblech gestanzt und gebogen. Von 
einem Bef estigungsabschnitt 42, 43 der den Tragerarm 2, 3 um- 
schlingt, gehen je zwei Federarme 44, 45, 46, 47 aus, die zu- 
einander V-formig abstehen. Die Enden der Federarme 44, 45, 
46, 47 sind jeweils etwas abgebogen und liegen federnd schrag 
auf den Vorspriingen 10, 11, 12, 13 der Bremsbacken 6, 7 auf, 
so dafl sowohl eine radial nach innen gerichtete als auch eine 
axial nach auBen gerichtete Kraf tkomponente auftritt. An- 
sonsten entspricht die Wirkungsweise und Befestigung der 
Spreizfedern 40, 41 dem vorangegangenen Ausf iihrungsbeispiel . 

Der Befestigungsabschnitt 43 der Spreizfeder 41 ist mit einem 
aufgeklebten Dehnungsmeflstreif en 48 versehen, der mittels 
elektrischer Zuleitungen 49 mit einer elektrischen Anzeige 
fur den Belagverschleifi verbunden ist. Selbstverstandlich 
kann auch die Spreizfeder 40 mit einem weiteren Dehnungsmefl- 
streifen versehen werden. Im Rahmen der Erfindung liegt auch 
die Verwendung mehrerer Dehnungsmefistreif en, die an verschie- 
denen Stellen der Spreizfedern 40, 41, beispielsweise auch an 
den Federarmen 44, 45, 46, 47 befestigt sein konnen. 
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Patentanspruche 



1. Schwimmsattel-Scheibenbremse mit einem ortsfesten Brems- 
trager (1), der zwei iiber den aufleren Rand (4) einer 
Bremsscheibe (5) ragende Tragerarme (2,3) aufweist, mit 
beiderseits der Bremsscheibe (5) angeordneten , je einen 
Reibbelag (9) und eine Riickenplatte (8) aufweisenden 
Bremsbacken (6,7), die an den Tragerarmen (2,3) ver- 
schiebbar abgestiitzt sind, mit einem am Bremstrager (1) 
axial verschiebbar gefiihrten Schwimmsattel (14), der die 
Bremsbacken (6,7) umgreift und einen zum Andruck der 
Bremsbacken (6,7) an die Bremsscheibe (5) bestimmte Beta- 
tigungsvorrichtung (17) aufweist, mit einer auf die 
Bremsbacken (6,7) axial in Bremsloserichtung einwirkenden 
Federanordnung, die nach dem Bremsen das Einstellen eines 
Luftspiels zwischen Bremsbacken (6,7) und Bremsscheibe 
(5) unterstutzt, dadurch gekennzeich.net, dafi 
die Federanordnung zumindest eine Spreizfeder 
(19, 20, -28, 29, -40, 41) aufweist, die an einem Tragerarm 
(2,3) des Bremstragers (1) in axialer Richtung insgesamt 
unverschiebbar befestigt ist, dafi die Befestigung an ei- 
nem iiber dem Mufleren Rand (4) der Bremsscheibe (5) be- 
findlichen Abschnitt des Tragerarms (2,3) erfolgt, und 
dafl die Spreizfeder (19, 20; 28, 29, -40, 41) zumindest zwei 
Federarme (22,23;24,25;36,37;38,39;44,46;45,47) aufweist, 
die an den Riickenplatten (8) der Bremsbacken (6,7) in 
axialer Richtung federnd anliegen. 
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Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl die Spreizfeder (19, 20,28, 29;40,41) 
zwei im wesentlichen gleiche Federarme 

(22,23;24,25;36,37;38,39;44,46;45,47) aufweist, die im 
wesentlichen symmetrisch zur Bremsscheibenebene angeord- 
net sind. 

Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, dafl die Spreizfeder 
(19,20,28,29) einstxickig aus Federdraht geformt ist. 

Scheibenbremse nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl die Spreizfedern (19,20) einen 
schlaufenformig gebogenen Bef estigungsabschnitt (26,27) 
aufweist, von dem zwei zueinander V-formig angeordnete 
Federarme (22, 23, -24, 25) ausgehen, und dafl der Bef esti- 
gungsabschnitt (26,27) einen an einem Tragerarm (2,3) an- 
geordneten Kerbnagel (21) oder eine Schraube umschlingt. 

Scheibenbremse nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl die Spreizfeder (28,29) zwei durch 
einen Verbindungsabschnitt (34,35) verbundene Drahtschen- 
kel (30,31,32,33) aufweist, die einen Tragerarm (2,3) um- 
greifend am BremstrSger (1) festgeklemmt und mi t dem Tra- 
gerarm (2,3) durch Formschlufl axial unverschiebbar ver- 
bundeh sind, und dafl die zwei Drahtschenkel (30,31,32,33) 
zu den freien Drahtenden hin in zwei Federarme 
(36, 37, -38, 39) iibergehen. 

Scheibenbremse nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl zwei Spreizfe- 
dern (19,20 bzw. 28,29) vorgesehen sind, von denen je ei- 
ne an einem Tragerarm (2,3) angeordnet ist. 



Scheibenbremse nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi beide Spreizfedern (19,20 bzw. 
28,29) gleich ausgefuhrt sind. 

Scheibenbremse nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
mit an den Riickenplatten (8) der Bremsbacken (6,7) ange- 
ordneten, in Umfangsrichtung weisenden, insbesondere ham- 
merkopfformigen Vorspriingen (10,11,12,13), die an den 
Tragerarmen (2,3) axial verschiebbar anliegen und die zur 
tibertragung der beim Bremsen an den Bremsbacken (6,7) 
auftretenden Reibkrafte auf den Bremstrager (1) dienen, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Federarme 
(22,23,24,25,36,37,38,39) der Spreizfedern (19,20,28,29) 
an den der Bremsscheibe (5) zugewandten Axialseiten der 
Vorspriinge (10,11,12,13) axial fedemd anliegen. 

Spreizfeder fur eine Scheibenbremse nach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da/3 
die Spreizfeder- (19,20) einstiickig aus Federdraht gebogen 
ist und einen schlauf enformig gebogenen Befestigungsab- 
schnitt (26,27) aufweist, von dem zwei im wesentlichen 
gleiche zueinander V-formig angeordnete Federarme 
(22, 23; 24, 25) ausgehen. 

Spreizfeder fur eine Scheibenbremse nach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die aus einem Stuck Federdraht gebogene Spreizfeder 
(28,29) zwei im wesentlichen gleiche Drahtschenkel 
(30,31;32,33) aufweist, die durch einen Verbindungsab- 
schnitt (34,35) verbunden und jeweils hakenformig umgebo- 
gen sind, um einen Tragerarm (2,3) der Scheibenbremse zu 
umgreifen, und daB die zwei Drahtschenkel (30,31;32,33) 
zu den freien Drahtenden hin in zwei gegeneinander fe- 
demd auslenkbare Federarme (36, 37, -38, 39) iibergehen. 
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Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, da/3 die Spreizfeder (40,41) aus 
einem Stuck Federblech gestanzt und gebogen 1st und einen 
Befestigungsabschnitt (42,43) aufweist, der einen Trager- 
arm (2,3) umschlingt und von dem ausgehend zwei Federanne 
(44, 46; 45, 47) V-formig zueinander abstehen. 

Scheibenbremse nach Anspruch 11, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, da/3 auf der Oberflache der Spreizfeder 
(40,41), an einer Stelle, die sich bei Auslenkung eines 
Federarms (44, 46; 45, 47) verforrat, ein elektrischer Deh- 
nungsmeflstreifen (48) befestigt ist, der mit einer elek- 
trischen Anzeigevorrichtung verbunden ist. 

Scheibenbremse nach Anspruch 12, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, da/3 der Dehnungsmeflstreif en (48) auf den 
Befestigungsabschnitt (42,43) aufgeklebt ist. 
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